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Abstract 


The invention relates to a motor vehicle door comprising an outer wall (1), an inner wall (2) and other 


assemblies, such as a window-lift control, door hinges (37, 38) and a door lock, arranged between the outer 


wall (1) and the inner wall (2), as well as optionally comprising a window frame (19) and an outside mirror 


(21 ), the outer wall (1 ) and the inner wail (2) being formed by extruded sections (7 


- 10) which are made of 


light metal and are to be connected to one another, and the assemblies being sup 


ported directly on the 


i 15] 

outer wall (1 ) or the inner wall (2), integrated into the section (7-10) thereof 
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(§) Kraftfahrzeugtur 

(g) Es handelt sich um eine Kraftfahrzeugtur, umfassend erne 
AuSenwand (1), eine Innenwand (2) sowie zwischen der 
AuBenwand (1) und der Innenwand (2) angeordnete weitere 
Aggregate, wie Fensterhebebetatigung, TQrscharniere (37, 
38) und TurschioS sowie ggf. mit einem Fensterrahmen (19) 
und einem Au&enspiegei (21), wobei die AuBenwand (1) und 
die innenwand (2) von mtteinander zu verbindenden, Strang- 
gepre&ten Profilen (7-10) aus Leichtmetall gebitdet werden 
und die Aggregate direkt an der Au&enwand (1) oder der 
Innenwand (2) in deren Profil (7-10) integriert gehaltert sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine KLraftfahrzeugtUr 
in einer Ausbildung gemaB dem Oberbegriff des Patent- 
anspruches 1. 

Eine Kraftfahrzeugtiir dieser Art ist aus der 
EP 0 274 985 Al bekannt. Den auBeren AbschluB dieser 
Tur bildet eine AuBen- und eine Innenwand. Zwischen 
der AuBen- und der Innenwand ist ein Aggregatetrager 
als Turrahmen angeordnet, wobei an diesem eine Fen- 
sterhebebetatigung, Turscharniere, ein TiirschloB und 
ggf. ein Fensterrahmen gehaltert sind Der Turrahmen 
(Aggregatetrager) ist aus StrangpreBprofilen, insbeson- 
dere aus Aluminiumiegierungs-StrangpreBprofilen ge- 
fertigt, um zu erreichen, daB die Tur moglichst leicht 
aber sehr steif ist Der zu betreibende Aufwand zur 
Sciiaffung des Aggregatetragers und zur Montage der 
Tilr ist jedoch relativ hoch. Es sind viele Verbindungs- 
stellen zwiscJien einzelnen Profilen vorhanden. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Kraftfahrzeugtiir 
der o. g. Art zu schaffen, die gegenuber den beschriebe- 
nen und aus der Praxis bekannten Turen im Fertigungs- 
aufwand sowie im Gewicht und in der Steifigkeit opti- 
miert ist und damit unaufwendig und kostengunstig pro 
duzierbar ist, zu einer Einsparung an Kraftstoff fuhrt 
und einen hohen Schutz gegen Aufprallkrafte bietet 

Zur Losung dieser Aufgabe zeichnet sich die Kraft- 
fahrzeugtiir nach der Erfindung durch die im kennzeich- 
nenden Teil des Patentanspruchs 1 angegebenen Merk- 
maie aus. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen erge- 
ben sich aus den PatemansprOchen 2 bis 7. 
- Die erfindungsgcmaBe Kraftfahrzeugtiir wird kom- 
plett aus stranggepreBten Profilen aus Leichtmetall ge- 
schaffen, wobei zumindest drei solcher Profile miteinan- 
der verbunden sind Die Profile sind derart geformt, daB 
'sie die AuBenwand und die Innenwand bilden und zwi- 
schen sich einen Hohlraum zur Anordnung der Aggre- 
gate begrenzen. Nach auBen hin sind die Profile im we- 
sentlichen glatt, im Tiirinnenraum sind sie jedoch mit 
Profilkasten bzw. Profilverzweigungen versehen. So 
wird eine sehr hohe Steifigkeit erreicht und eine optima- 
le Mogiichkeit ist gegeben, die Aggregate zu befestigen. 
Turschamiere und das TiirschloB konnen unaufwendig 
in von den Profilkasten gebildeten Langsnuten oder in- 
nerhalb der Profilverzweigungen gehaltert werden. 
Auch Bauteile der Fensterhebebetatigung, einer Tur- 
bremse oder eines Seitenairbags konnen mit geringem 
Montageaufwand im TUrhohlraum an den Profilen befe- 
stigt werden. 

Die AuBenwand und die Innenwand der Kraftfahr- 
zeugtiir wird jeweils von oberen und unteren strangge- 
preBten Elementen gebildet, wobei die unteren Eiemen- 
te der AuBen- und der Innenwand aus nur einem Leicht- 
metallprofil gefertigt sein konnen. Es sind also drei oder 
vier Profilelemente zur Schaffung der Tur erforderlich. 
Diese werden auf einfache Weise nach der Montage der 
Aggregate miteinander verbunden, was durch bekannte 
Verfahren (Verkleben, Verhaken, Vernieten, Verschwei- 
Ben, Vcrschrauben, Verklemmen) erfolgt 

An einer von den Profilen (speziell den unteren Profi- 
len) gebildeten Turunterkante ist eine weitere Profilver- 
zweigung vorgesehen. Eine Profilfahne weist in Rich- 
tung des Fahrzeuginnern und bildet mit der Turunter- 
kante eine Tasche. In diese Tasche greift bei geschiosse- 
ner TOr eine Profilfahne eines Schweliers des Kraftfahr- 
zeugs ein. So wird eine zusatzliche Stabilitat der Tiir bei 
Einwirkung von Aufprallkraften erreicht und verhin- 
dert, daB die Tiir ins Fahrzeuginnere eindringen kann. 
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Die weitere, detaillierte Beschreibung der Erfindung 
erfolgt anhand eines Ausfiihrungsbeispiels. In den dazu- 
gehorigen Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf eine Kraftfahrzeugtiir 
5 nach der Erfindung; 

Fig. 2 einen Schnitt II-II aus Fig. 1 in vergrdBertem 
MaBstab; 

Rg. 3 einen Schnitt III-III aus Fig. 1 in vergrdBertem 
MaBstab. 

10 Die wesentlichen Details der Kraftfzihrzeugtiir nach 
der Erfindung sind aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich. Eine 
AuBenwand 1 und eine Innenwand 2 besteht jeweils aus 
einem unteren Element 3, 4 und einem oberen Element 
5, 6. Als Halbzeuge fur diese Elemente 3 bis 6 finden 
15 stranggepreBte Profile 7 bis 10 aus einer Aluminiumle- 
gierung Verwendung, wobei aber auch andere Leicht- 
metalle in Betracht kommen. 

Die KraftfahrzeugtOr hat neben der Aufgabe des Ver- 
schlusses einer Karosserieoffnung eine Reihe weiterer 
20 Funktionen zu erfiillen bzw. bestimmten Anforderun- 
gen zu entsprechen. Durch die Art und Weise der Ge- 
staltung der Profile 7 bis 10 kann man all diesen Anfor- 
derungen gerecht werden. Die Profile 7 bis 10 sind zum 
TurauBeren hin im wesentlichen glatt gcstaltet und ent- 
25 sprechen somit den Designanforderungen. Eine Ober- 
flachenbehandlung und die Lackierung sind unaufwen- 
dig durchfiihrbar. Im Bereich von Verbindungsstellen 
U, 12, 13 zwischen den einzelnen Profilen 7 bis 10 sind 
diese so gestahet, daB sie relativ zueinander exakt posi- 
30 tionierbar sind und sich ineinander verhaken. Die Profi- 
le 8 und 10 weiscn an der Verbindungsstelle 11 kleine 
Profilfahnen 14, 15 auf, uber die nach erfolgter Turmon- 
tage eine Zierleiste 16 geschoben werden kann. Diese 
kann auch zusatzlich zur Versteifung der Kraftfahr- 
35 zeugtiir beitragen. Die Verbindungsstelle 13 ist so ge- 
staltet, daB die Profile 7 und 9 nur noch in StrangpreB- 
richtung relativ zueinander beweglich sind. Dazu ist am 
Profil 9 eine Nase 17 und am Profil 7 eine der Form der 
Nase 17 angepaBte Aufnahme 18 vorgesehen. Durch 
40 Einschwenken der Nase 17 in die Aufnahme 18 ist die 
Verbindung herstellbar, wobei hier wie auch an den 
anderen Verbindungsstellen 11, 12 eine Fbcierung durch 
KLleben erfolgte. Prinzipiell ist es auch moglich an diesen 
Verbindungsstellen 11 bis 13 zu schweiBen, zu schrau- 
45 ben oder eine Klemmverbindung herzustellen. 

Im oberen Tiirbereich ist an den Profilen 9, 10 ein 
Fensterrahmen 19 und ein Spiegeldreieck20 mit AuBen- 
spiegel 21 zu haltern. 

Die beiden tmteren Elemente 3, 4 der Kraftfahrzeug- 
50 tur, die im AusfUhrungsbeispiel von den Profilen 7, 8 
gebildet werden, konnen auch aus nur einem Profil ge- 
fertigt sein. Aus Grunden der Montagefreundlichkeit 
sind hier aber zwei vormontierbare Profile 7, 8 vorgese- 
hen. Das Profil 7 ist im Bereich der Verbindungsstelle 12 
55 mit einer Profilfahne 22 versehen, die gemeinsam mit 
einer Tiirunterkante 23 eine Profiltasche 24 bildet Bei 
geschlossener TQr greift in diese Profiltasche 24 eine 
Profilfahne 25 eines ebenfalls stranggepreBten Schwel- 
iers 26 ein. Durch diese Profilausbildung wird die Tiir 
60 versteift und beim Einwirken groBer seitlicher Krafte 
wird wirkungsvoU verhindert, daB sich die Tiir ins Fahr- 
zeuginnere bewegt Turdichtungen, die ebenfalls in die- 
sem Bereich anzuordnen sind, wurden nicht zeichne- 
risch dargestellt. 
65 Von den Profilen 7 bis 10 wird ein Turhohlraum 27 
begrenzt Hier sind weitere erfindungswesentliche De- 
tails vorgesehen. Am Profil 9 sind innen zwei Profilfah- 
nen 28, 29 angeformt, die zur Halterung einer nicht ge- 
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zeigten Fensterhebebetatigung vorgesehen sind. Ein 
Blech, an dem die Fensterhebebetatigung gelagert ist, 
kann auf einfache Weise zwischen die Profilfahnen 28, 
29 geschoben und dort beispielsweise durch eine 
Schraube fixiert werdea 5 

Zwei weitere Profilfahnen 30, 31 sind Teil des unteren 
Profils 7 der Innenwand 2, An ihnen ist eine Turbremse 
32 gehaltert, die so sicher verankert ist, daB sie die mog- 
licherweise sehr groBen Bremskrafte aufnehmen kana 

Die Profile 8, 10 der AuBenwand 1 sind an ihrer In- lo 
nenseite mit einer Reihe von Profilkasten 33, 34, 35, 36 
und Profilverzweigungen versehen. Diese erfiillen meh- 
rere Funktionen. Sie fuhren erstens zu einer wesentli- 
chen Versteifung der Tur als ganzes, wodurch die Not- 
wendigkeit der Anordnung eines separaten Seitenauf- 15 
prallschutzes entfallt Er ist Bestandteil der AuBenwand 
1. Zweitens sind die Profilkasten 33, 34 und 36 bzw. die 
Profilverzweigungen derart geformt, daB Turaggregate 
wie Tiirscharniere 37, 38 und ein TurschloB 39 in von 
den Profilkasten 33, 34, 36 gebildeten Nuten 40, 41. 42 20 
integrierbar sind. Dies vercinfacht . die Tiinnontage 
stark, sorgt fur eine genaue Positionierung der Aggre- 
gate und gibt den Aggregaten sicheren Halt Alie Ag- 
gregate konnen vor dem Zusammensetzen der Profile 7 
bis 10 an diesen montiert werden, und die Kraftfahr- 25 
zeugtur wird dann aus Modulen zusammengesetzt, be- 
vor die Profile 7 bis 10 an beiden Enden der Tur durch 
VerschluBpIatten 43, 44 verschiossen werden. Dies kon- 
nen beispielsweise Tiefziehteile sein. 

30 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugtiir, umfassend eine AuBenwand 
(1), eine Innenwand (2) so wie zwischen der AuBen- 
wand (1) und der Innenwand (2) angeordnete weite- 35 
re Aggregate, wie Fensterhebebetatigung, Tiir- 
scharniere (37, 38) und TurschloB (39) sowie ggf. mit 
einem Fensterrahmen (19) und einem AuBenspiegei 
(21), dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenwand 
(1) und die Innenwand (2) von in an sich bekannter 40 
Weise miteinander zu verbindenden, stranggepreB- 
ten Profilen (7—10) aus Leichtmetall gebildet wer- 
den und die Aggregate direkt an der AuBenwand 

(1) Oder der Innenwand (2), in deren Profil (7— 10) 
integriert gehaltert sind. 45 
Z Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB drei oder vier stranggepreBte 
Profile (7—10) zur Bildung von unteren Elementen 
(3, 4) und oberen Elementen (5, 6) der Innenwand 

(2) und der AuBenwand (1) geformt und miteinan- so 
der verklebt, verhakt, vernietet verschweiBt, ver- 
schraubt oder verklemmt sind. 

3. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die StrangpreBprofiie 
(7—10) zum TurSuBeren bin im wesentlichen mit 55 
glatter Oberflache ausgebildet sind und zum Tiir 
inneren hin Langsnuten (40, 41, 42) bildende Profil- 
kasten (33—36) und Profilverzweigungen aufwei- 
sen. 

4. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 3, dadurch ge- eo 
kennzeichnet, daB die Profilkasten (33 — 36) und die 
Profilverzweigungen verformungsstabil ausgefuhrt 
und die Aggregate in bzw. an den Profilkasten 
(33—36) und Profilverzweigungen gehaltert sind 

5. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 3 oder 4, da- 65 
durch gekennzeichnet. daB Telle der Tiirscharniere 
(37,38), des Tiirschlosses (39). der Fensterhebebeta- 
tigung sowie einer Turbremse (32) in den Langsnu- 
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ten (40, 41, 42) der StrangpreBprofiie (7— 10) gehal- 
tert sind 

6. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich einer 
Verbindung (1 1) zwischen dem unteren Element (4) 
und dem oberen Element (6) der AuBenwand (1) 
eine Zierleiste (16) bz\^'. eine Stabilisierungsieiste 
auf nach auBen weisenden Profilfahnen (14, 15) der 
beiden stranggepreBten Profile (8, 10) aufgescho- 
ben ist 

7. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich einer 
Tiirunterkante (23) eine Profilverzweigung [Profil- 
fahne (22)] in Richtung des Fahrzeuginnem weist 
und mit der Tiirunterkante (23) eine Tasche (24) 
bildet, in die bei geschlossener Kraftfahrzeugtiir 
eine nach auBen weisende Profilverzweigung [Pro- 
filfahne (25)] eines Tiirschwellers (26) eingreif t. 
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